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Povzetek

Na letalis¢u Brnik je bila v soboto, 14. oktobra 2006,
vaja na temo letalske nesrece, s katero so preverili
pripravljenost in usposobljenost sil za zas¢ito, reSevanje
in pomoc ob taksnem dogodku. Zaradi nemotenega
poteka dela na letaliScu Ljubljana je bila vaja Casovno
ter prostorsko omejena in namenjena samo strokovni
javnosti. Podobna vaja je bila nazadnje organizirana na
letaliscu Ljubljana leta 1993, vaja zascite in resevanja
vkljuéno z iskanjem padlega zrakoplova pa leta 1999
na obmacju Dobrée. Prvi¢ je na vaji sodelovalo tudi tuje
veleposlanistvo pri nas, in sicer so se za to odlocilina
finskem veleposlanistvu.

Abstract

An exercise was held at Brnik Airport on Saturday

14 October 2006 on the theme of an aircraft accident,
by which the readiness and training of protection,
rescue and first aid forces for such an event were
checked. Because of the need for undisturbed
operations at Ljubljana Airport, the exercise was limited
in time and space and intended only for the professional
public. A similar exercise was last organised at Ljubljana
airport in 1993, and a protection and rescue exercise,
including a search for a crashed aircraft, in 1999 in
the area of Dobrca. Foreign embassies in Slovenia also
took part in the exercise for the first time, based on a
decision of the Finnish Embassy.

Uvod

Scenarij vaje je predvideval, da se je med pristankom
letalo Airbus 320 letalske druzbe Adria Airways d.d., v
katerem je bilo 152 potnikov in 6 ¢lanov posadke, zaradi
bocnega vetra zrusilo priblizno 400 metrov desno od
vzletno pristajalne steze. Pri padcu na tla se je letalo
prepolovilo, pricelo je iztekati gorivo in izbruhnil je pozar
Po prvih podatkih je bilo ve¢ deset potnikov mrtvih in vec
deset huje poskodovanih. Na nesreco so se takoj odzvale
sluzbe aerodroma Ljubljana in ostale sluzbe prvih posre-
dovalcev po regijskem nacrtu za tovrstno nesreco.

Naloge sluzb
Aerodroma Ljubljana

Ce se nesreca zgodi na letaliséu, so sluzbe Aerodroma
Ljubljana prve, ki zacnejo z obveScanjem in resevanjem.

Njihove naloge so:

1. varnostno operativni center (VOC) obvesti regijski
center za obvescanje in ostale sluzbe v skladu s
shemo obvescanja;

2. VOC skupaj z varnostno sluzbo omogo¢i dostop inter-
vencijskih vozil do mesta nesrece skozi varovane
prehode in spremlja voznjo po varavanih obmocgjih;

3. varnostna sluzba pomaga policiji pri varovanju mesta
nesrece;
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4. tehnicno-gasilska sluzba je prva, ki prispe na mesto
nesrece, gasi morebitni pozar in resuje prezivele;

9. tehnitno gasilska sluzba vodi intervencijo na mestu
nesrece in usklajuje delo intervencijskih sluzb, tudi
zunanjih;

6. iz vrst zaposlenih Aerodroma Ljubljana se oblikuje
tudi pomozna gasilska enota, ki pomaga pri reSevanju
in skrbi za prevoz neposkodovanih potnikov v potniski
terminal;

7. v casu do oblikovanja kriznega Staba vodja prometa
usklajuje delo sluzb Aerodroma Ljubljana;

8. Aerodrom Ljubljana mora zagotoviti delovanje teleko-
munikacijskih zvez na letaliScu.

Naloge gasilsko resevalne
sluzbe

Prva gasilska enota na mestu nesrece je bila enota
Aerodroma Ljubljana, ki je takoj zacela gasiti pozar. Enota
je dobro opremljena in usposobliena za gasenje taksnih
pozarov. Letaliski gasilci so v kratkem Casu s primerne
razdalje naneslina gorljive povrsine velike kolicine gasilnega
sredstva, saj so bile temperature izredno visoke, zato bi
se lahko vnele tudi lahke kovine, na primer aluminij.

Osnovna naloga gasilsko-resevalne sluzbe je reSevanje
Zivlienja ob letalski nesreci. Gasilci morajo biti v vsakem
trenutku pripravijeni pogasiti pozar, ki lahko izbruhne, ko
letalo pristaja, vzleta, vozi po voznih stezah ali je parkirano.
Operativni cilj gasilsko-resevalne sluzbe je, da doseze
kateri koli del vzletno-pristajalne steze ali drugih mane-
vrskih povrsin v dveh, najveC treh minutah po prejemu
obvestila o nesreci.
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Slika 1. Scenarij vaje je predvideval, da se je med pristankom letalo Airbus 320 letalske druzbe Adria Airways d. d.
zaradi bo€nega vetra zrusilo priblizno 400 metrov desno od vzletno pristajalne steze.

Figure 1.  The scenario of the exercise envisaged that an Airbus 320 of Adria Airways d.d. crashed during landing
because of strong wind, approximately 400 metres from the runway.

Ce v nesreci pocijo rezervoarji za gorivo, to povzroti
razlitie hitro hlapljivih goriv in drugih vnetljivih tekogin, ki
jih uporabljajo letala. Obstaja velika verjetnost, da se bodo
te tekocine pri stiku z vrocimi kovinskimi deli letala zaradi
isker, ki jih povzroci drgnjenje razbitine ali zaradi kratkega
stika elektrostaticnih nabojev pri dotiku z zemljo ali med
polnjenjem z gorivom, vZgale. Znacilnost letalskih pozarov
je, da zelo hitro dosezZejo smrtonosno moc, kar pred-
stavlja resno nevarnost za Zivlienja potnikov in otezZuje
delo resSevalcev. Seveda je za ucinkovito posredovanje
gasilcev-resevalcev poleg sodobne opreme pomembna
tudi njihova telesna pripravijenost in strokovna usposo-
blienost. Osnovna znanja o0 poZarni varnosti ter gasenju
in resevanju pridobijo na usposabljanju za poklicnega
gasilca v Izobrazevalnem centru Uprave RS za zasc¢ito in
resevanje na Igu. Posebna znanja o resevanju v letalstvu
pridobijo s samoizobrazevanjem na letaliséu. Gasilec
na letaliS€u mora dobro poznati zgradbo vseh letal, ki

pristajajo na letaliScu, vrste pozarov na letalih, uporabo Siika 2. EE;E:EC%;?[ éeirit-:;tzizlrouE\;ﬁpgloglég,rprlcelD 1
primernega gasilnega sredstva, poznati mora postopke i 5 Duri tgh h the i . ?tb Ik -
evakuacije iz posamezne vrste letala, razlicne sisteme v 1gure =. ful;l[llr(]a%k si;::esd ’an deaa;?fgat)rokgooﬁtln W0, a
letalih, mesta, kjer prezijo nevarnosti tudi na reSevalce i

St. Vrsta vozila Oprema in sredstvo za gasenje

1. gasilsko poveljnisko vozilo MB SPRINTER

¢rpalka Rosenbauer UHPS 38l/100bar,400 litrov vode, osnovna oprema
za gasSenje in reSevanje

tezko gasilsko vozilo Rosenbauer PANTHER

¢rpalka Rosenbauer RB00, 6000 |/min/ 12bar, 13500 | vode, 1500 |
penila, 500 kg gasilnega prahu ABC

tezko gasilsko vozilo FAUN crpalka 4800 |/min, 9000 litrov vode, 1000 litrov penila

gasilsko tehnicno vozilo Rosenbauer FALCON 3500 litrov vode, 200 litrov penila, gasilska tehni¢na in reSevalna oprema

ok

gasilsko vozilo za gaSenje s prahom TAM 110 1000 kg gasilnega prahu ABC

Preglednica 1. Vozila gasilske enate Aerodroma Ljubljana

Table 1. Vehicles used by firefighting unit from Ljubljana Airport
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Slika 3. Prva je na kraj nesrece prisla gasilska enota

Aerodroma Ljubljana.

Afirefighting unit from Ljubljana Airport was
first at the crash scene.

Figure 3.

itd. Vendar pa seveda samo teoreticno usposabljanje ne
zadosca. Praktiéne vaje, vsako leto vsaj enkrat z gasenjem
poZara, izvajajo na gasilskem poligonu na letaliScu.

Poleg stalne pripravlijenosti za gaSenje in reSevanje
zaposleni skrbijo tudi za poZarno varnost objektov in
zgradb na letalisdu. Stirindvajseturno deZurstvo ob
napravi za avtomatsko javljanje pozarov, redni dnevni
preventivni obhodi objektov, poZarna straza med pozZarno
nevarnimivzdrzZevalnimideli, servisiranje gasilnih aparatov

in nadzor hidrantnega omreZja, dezurstvo pri oskrbi letal
z gorivom so njihove vsakodnevne naloge. Dela protipo-
Zarne sluzbe opravljajo tudi za druge druzbe na letaliSéu,
kakor so Petrol, GIO, MNZ - Letalska policijska enota,
MORS - 15. helikopterski bataljon itd.

Oprema in sredstva

Za ucinkovito posredovanje ob nesreci je potrebna poleg
usposobljienosti resevalcev tudi sodobna in kakovostna
oprema ter dovolj velike koli¢ine sredstev za gasenje. Za
potrebe gasenja in reSevanja je enota opremljena z gasil-
skimi vozili, ki so navedena v preglednici 1.

Vsa vozila so opremliena s prenosnimi radijskimi
postajami za komuniciranje med seboj in z letaliSko
kontrolo letenja. V vozilu sprinter, ki se uporablja tudi kot
poveljnisko vozilo, so na voljo prenosni telefon, brezzicna
telefax naprava in radijska postaja za komuniciranje v
sistemu zvez zascite in resevanja ZA-RE.

Poleg omenjenih vozil sta v gasilski enoti Aerodroma
Ljubliana za potrebe resevanja pripravijeni tudi dve
resevalni vozili in prikolica s sanitetno opremo.

Skupna lastnost vozil, s katerimi razpolagajo letaliski
gasilci, je velika mo¢ pogonskih motorjev, ki zagotavljajo
hitro pospesevanje in visoko koncno hitrost vozil, kljub
njihovi tezi, prenos moci preko avtomatskega menjalnika
in pogon na vsa kolesa. Vozilo faun ima tako dva motorja
s po 235 kW (320 KM), medtem ko ima najvecje vozilo

Slika 4.

Gasilska enota je takoj zacela gasiti pozar in ga v nekaj sekundah tudi pogasila. Tako je ustvarila pogoje za

resevanje ponesrecenih in pripravila varno okalje za delo drugih reSevalcev.

Figure 4.

A firefighting unit immediately began to extinguish the fire and succeeded in a few seconds. It thus created the

conditions to rescue those in the aircraft and a safe environment for the work of other rescuers.
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rosenbauer panther motor z mo¢jo 735 kW oz. 1000
konjskimi mocmi, ki preko osmih koles pozene 40 ton
tezko vozilo do hitrosti 140 km/h.

Na samem prizoriS¢u je glavna nevarnost poZar, ki ga je
treba najprej pogasiti za varno delo reSevalcev. Treba je
vedeti, da se pri pozarih letal razvijajo zelo visoke tempera-
ture tudi preko 2000 stopinj Celzija, kar seveda dodatno
ogroza ponesrecence in onemogoca delo reSevalcem.

Vozila in naprave za gasenje, ki jih ima gasilska enota
letaliSca, morajo omogocatinanos velike kalicine gasilnega
sredstva v kratkem ¢asu. Zato je pozZar razbitin letala ob
pravilnem pristopu obi¢ajno dokaj hitro pogasen. Kljub
temu so letaliskim gasilcem prihiteli na pomo¢ poklicni
gasilci iz Kranja in okoliski gasilci iz Cerkelj na Gorenj-
skem, Sendurja in Brnika.

Ocena resornega ministra

»Na vaji Letalska nesreca smo preizkusali usklajenost in
usposoblienost razlicnih resevalnih ekip, to je gasilcey,
zdravstvene sluzbe, policije, civilne zascite, centrov za
obvescanje in 15. helikopterskega bataljona Slovenske
vojske.

Najvet letalskih nesrec se zgodi prav na obmogju letalis¢
in zato menim, da je bilo prav, da smo kot lokacijo izbrali
letalisce Brnik. Ugotovili smo, da vse sluzbe delujejo
dobro in usklajeno. Zato lahko recem, da smo priprav-
lieni, ¢e bi v resnici prislo do taksne nesrece. Seveda
si Cesa takSnega ne Zelimo. Naj Se posebej pohvalim

Letalis¢e Ljubljana in podjetje Adria Airways. Letaliske
sluZzbe so namre¢ v okviru te vaje delovale odlicno,« je po
vaji povedal minister za ocbrambo Karl Erjavec.

Kako je delovalo zdravstvo
na vaji Letalska nesreca 2006

Nesreca je imela za posledico veliko Stevilo poSkodo-
vanih oseb, saj so pritiski pri padcu takega plovila veliki
in pricakovane so hude posledice za potnike ter ¢lane
posadke.

Za zacetek reSevanja Zivlienj je treba zagotoviti ¢imbol]
varne razmere za reSevalce. To pomeni, da je najprej
treba zagotoviti nemoten dostop enotam in zavarovati
obmagje. To delo obicajno opravi policija, ki je za to najbolj
strokovno usposobljena in logistiéno opremljena.

Enote nujne medicinske pomoci so na vaji preizkusile
delo predbolnisni¢nega in bolnisnicnega dela zdravstva.
V okviru predbolniSniénega dela zdravstva so sodelovale
enote nujne medicinske pomoci (NMP) iz enot, ki bi ob
pravi nesreci sodelovale pri reSevanju, in dve zasebni
ustanovi, ki opravljata nenujne reSevalne prevoze.

Ekipe nujne medicinske pomoci so prispele na mesto
dogodka in v sodelovaniju z gasilci, policijo in drugimi zacele
s triazo, oskrbo triaziranih poskodovancev, pripravo za
prevoz in s prevozom bolnikov v dve bolnisnici, usklaje-
vale so delo z drugimi sluzbami, preverile delovanje zvez
in sodelovale z obema bolniSnicama.

Slika 5.
Figure 5.

Med medicinskimi ekipami je, razumljivo, na kraj nesrece najprej prisla ekipa z letalisca.
It is only to be expected that the medical team from the airport was the first to arrive at the crash site.
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Slika B.

Po pogasitvi pozara so gasilci pomagali ranjenim in poskodovanim potnikom.

Figure B. After extinguishing the fire, the firefighters helped the injured passengers.

Na vaji so sodelovale ekipe nujne medicinske pomoci iz
letaliSke ambulante na Brniku, Zdravstvenega doma iz
Kranja, Zdravstvenega doma Ljubljana ter ReSevalne
postaje Klinicnega centra Ljubljana, Zdravstvenega doma
Domzale, Zdravstvenega doma Kamnik, Zdravstvenega
doma Skofja Loka, Zdravstvenega doma Trzi&, Zdravstve-
nega doma Bled, Zdravstvenega doma Jesenice, zasebne
ustanove Pacient, zasebne ustanove ReSevalec, Klinic-
nega centra Ljubljana in Splosne bolnisnice z Jesenic.

Resevanije primnozi¢nih nesrecah poteka po predhodnem
triaznem postopku. Na triaznih to¢kah so ponesrecence
skusali oskrbeti prednostno glede na poskodbe. Pones-
recenceyv je bilo ve¢ vrst, najpre;j tisti, ki so nemudoma
potrebovali oskrbo in odvoz, nato tisti, ki so jim lahko
stabilizirali Zivljenjske funkcije na kraju nesrece in na odvoz

Slika 7. Na kraj nesrece so v realnem €asu prisle po
predvidenem nacrtu zas€ite in reSevanja vse
ekipe nujne medicinske pomogi.

Figure 7. All first aid teams arrived at the crash site in

real time, as envisaged by the protection and
rescue plan

lahko pocakajo nekaliko dlje, tretja skupina so tisti, ki niso
fiziino poskodovani in je zanje prevoz lahko skupinski,
zadnji so ponesrecenci, ki niso preziveli nesrece.

Triazni postopek, oskrba in odvoz je dokaj dolg in zelo
zahteven postopek, ki obi¢ajno traja najdlje, saj naj bi se
ponesrecence ¢im bolje oskrbelo Ze na kraju nesrece. Za
nemoten odvoz policija prednostno zagotovi prometne
poti za reSevalna vozila. Po potrebi bi za prevoz poskodo-
vancev in ranjencev uporabili tudi helikopterje Slovenske
vojske in Policije. To je vCasih zaradi prometne gnece
edina moZnost za pravo€asni prevoz ranjencev v bolnis-
nico.

Z odvozom poskodovancev v bolniSnico se je vaja na
Brniku koncala in se nadaljevala v Klinicnem centru v
Ljubljani in v Splosni bolnisnici na Jesenicah, kjer so
preverili svoje nacrte za sprejem vecjega Stevila ranjenih
in poskodovanih.

Kako je vajo ocenil minister
za zdravje Andrej Brucan

»Po danasnji vaji lahko ugotovimo, da je zdravstvena
sluZzba pokazala zelo visoko usposaoblienost za ukrepanje
ob taksni nesreci. Odzivni ¢asi so bili primerni in mislim, da
je sluzba dobro pripravijena. Zelo pomembno je, da je na
tej vaji dobro delovala tudi triaza. To je tisti del delovanja
zdravstvene sluzbe pri takSnih nesrec¢ah, ki odlocajo o
konénih rezultatih vaje. Pravilno in hitro je treba dologiti,
kateri poskodovanci potrebujejo nujno pomoc, kateri nanjo
lahko nekoliko pocakajo in kdo jo sploh ve¢ ne potrebuije.
Mislim, da je na danasnji vaji ta delovna tocka dobro
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delovala,« je poudaril minister Andrej Brucan. »Opozoril
bi tudi na hiter prihod vseh ekip. Vaja se nadaljuje Se v
dveh balnisnicah in sicer bomo hkrati preizkusili bolnis-
nico na Jesenicah in Klini¢ni center v Ljubljani za taksne
izredne dogodke, kakor je letalska nesrec¢a. Ob tem bomo
seveda preizkusili Se stanje na urgencah tudi za druge
izredne dogodke.«

Zadnji so na prizoriscu
nesrece preiskovalci

Po zakljuéku intervencije sil za zas¢ito, resevanje in
pomo¢ kriminalisti opravijo stati¢en in dinamicen ogled
kraja nesrece ter usklajeno in ob sodelovanju preiskaval-
nega sodnika, drzavnega toZilca in samostojnih letalskih
preiskovalcev raziskujejo vzrok nesrece. Opravijo tudi
identifikacijo Zrtev nesrece. Identifikacija trupel poteka
po razlicnih metodah, od osebnih dokumentov, prstnih
odtisov in prepoznave do primerjave profila DNK, ki jo
opravijo kriminalisti, forenziki, kriminalistiéni tehniki in
zdravniki sodne medicine.

Naloge letalskega prevoznika
ob nesreci

Prevoznik pri vaji Letalska nesreca 2006 je bil Adria
Airways d. d.. Naloga letalskega prevoznika je s svojimi
predstavniki in partnerji na kraju dogodka cimprej
ustrezno poskrbeti za neposkodovane potnike in posadko
(namestitev, obleka, osebne potrebscine, komunikacija in
podobno). Na kraj dogodka mora poslati svoje osebje,
ki poskrbi za usklajeno delo vseh vpletenih. V skladu z
veljavnimi predpisi in lokalnimi oblastmi poskrbi za posko-
dovane in umrle v nesreci. Poskrbi tudi za prevajalce in
tolmace, Ce je to potrebno.

Z vzpostavitvijo informacijskega centra in centrov za
psiholosko pomoc prevoznik poskrbi za pomo¢ in podporo
prizadetim ter njihovim svojcem. Ti centri se ponavadi
organizirajo na kraju samem ali v njegovi blizini, kakor tudi
na odhodnem in namembnem letaliS¢u ali v njuni blizini.
Prevoznik objavi brezplacno telefonsko Stevilko, na kateri
je mogoce dobiti ustrezne informacije o dogodku. Orga-
nizira morebitni prevoz svojcev in njihovo namestitev na

Slika 8.

Ekipe nujne medicinske pomoci so imele polne roke dela, da so lahko oskrbele vse ranjene in poskodovane.
Figure 8. The first aid teams had their hands full in taking care of all the injured.
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Slika 8.

Ranjenec je pripravijen, da ga z reSevalnim vozilom odpeliejo v eno od bolnisnic.
Figure 9. Aninjured person is prepared for an ambulance to take him to one of the hospitals.

kraju dogodka, kakor tudi njihovo vrnitev, kakor tudi prezi-
velih potnikov ter preminulih s ponesrecenega letala.
Prevoznikova naloga je tudi, da v najkrajSem moZnem
¢asu pripravi in objavi preverjeni poimenski seznam oseb
s ponesrecenega letala.

Organizirano in usklajeno obveS¢anje javnosti o dogodku
je ena najpomembnejsih nalog tako prevoznika kakor tudi
drugih vpletenih. Prevoznik ¢imprej po dogodku preko
svojih sluzb obvesti javnost o dogodku. Vsi vpleteni javnosti
¢imprej usklajeno sporoc¢ajo nova znana dejstva. Prevoznik
preko svojih dezurnih sluzb ob nesrec¢i omogogi ustrezno
alarmiranje in obvescanije oblasti, poslovnih partnerjev in
svojih zaposlenih. Do vzpostavitve sistema centralnega
koordinacijskega centra (Emergency Response Centre -
ERC) dezurne sluzbe skrbijo za zbiranje in posredovanje
informacij.

Prevoznik preko svojega strokovnega osebja tako na
kraju dogodka kakor drugod nudi v skladu s svojimi pristoj-
nostmi pooblaséenim organom in osebam strokovno
pomot in sodelovanije pri preiskovanju nesrece in odprav-
lianju njenih posledic. Ker so pristojnosti posameznih
akterjev v razlicnih drzavah razlicne, se naloge in poob-
lastila prevoznikov lahko razlikujejo.

Namen vaje
Letalska nesreca 2006

Namen vaje je bil preveriti uginkovitost in usklajenost
resitev v nacértih zascite in reSevanja ob letalski nesreci
na vseh ravneh naértovanja. Nacrti se preverijo v delih,
ki se nanasajo na opazovanije in obvescanije, aktiviranje sil
za zascito, reSevanije in pomog, upravljanje in vodenje ter
izvajanje ukrepov in nalog zas¢ite, resevanja in pomagi,
ugotoviti pomanjkljivosti in morebitna neskladja ter
nedorecenosti v nacértih in jih odpraviti, preveriti sistem
in nacin vodenja intervencij pri gasenju, resevanju in
ukrepanju ob veliki nesreci v letalskem prometu na vseh
ravneh, preveriti operativno usposobljenost, pripravije-
nost in skupno delovanije razliénih sil za zas¢ito, reSevanje
in pomo¢ ob veliki nesreci v letalskem prometu.

Na vaiji je bila posebna pozornost namenjena sodelovanju
med poklicnimi in prostovoljnimi gasilskimi enotami ter
drugimi silami za zascito, reSevanje in pomoc, ukrepanju
vodstva Aerodroma Ljubljana ter pristojnih sluzb aob veliki
nesreci v letalskem prometu, ukrepanju prevoznika Adria
Airways ter pristojnih sluzb ob letalski nesreci, vodenju
intervencije pri uporabi razlicnih enot zascite, reSevanja
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Slika 10.

Po potrebi bi za prevoz poskodovancev in
ranjencev uporabili tudi helikopterje Slovenske
vojske in Policije. To je v v€asih edina moznost,
da ranjenec zaradi prometnih gne¢ na cestah
pravocasno pride na operacijsko mizo.

If necessary, helicopters of the Slovene
Army and Slovene Police could be used
for transporting the injured. Because of
heavy road traffic, this is sometimes the
only possibility of getting the injured to the
operating theatre in time.

Figure 10.

Slika 11.

Po koncu intervencije so kriminalisti opravili
staticen in dinamicen ogled kraja nesrece

ter ob sodelovanju preiskovalnega sodnika,
drZavnega toZilca in samostajnih letalskih
preiskovalcev skusali ugotoviti vzroke nesrece.

After the end of the intervention, criminal
investigation police carried out a static and
dynamic examination of the accident site
and, with the cooperation of the investigating
judge, state prosecutor and independent air
investigators, tried to discover the cause of
the accident.

Figure 11.

in pomogi, izvajanju zasc¢itnih ukrepov in uporabi ustrezne
tehnike, opreme ter sredstev.

Ocena vaje poveljnika CZ RS;
cilji so bili dosezeni

»Temeljni cilji te vaje so bili uresniceni. Gre za delovanje, ki
zahteva iziemno usklajeno, strokovno in hitro ukrepanje
razlicnih poklicnih in nepoklicnih resevalnih sluzb,« je o
vaji povedal poveljinik Civilne zascite RS Miran Bogataj.
»Zacetno ukrepanije je predvsem odvisno od velike uigra-
nosti in usklajenosti letaliskih sluzb, sluzbe za ocbvescanije,
centrov za obvesc¢anje in drugih podpornih sistemov v
javnem zdravstvu, policiji in sistemu zasc¢ite in reSevanja.
Pri vaji so sodelovale tiste sluzbe in resevalne sestave,
ki bi jih tudi sicer uporabili na tem SirSem obmocju pri
morebitni resni¢ni nesreci. Pokazalo se je, da so te enote
uigrane, da delujejo naértno in organizirano.«

Po besedah Mirana Bogataja na vaji ni bilo mogoce videti
vseh sistemoy, ki so delovali ob njej, na primer delovanje
informacijskega centra letalskega prevoznika, ki bi imel
v resnicni nesreci iziemno pomembno viogo pri obves-
€anju javnosti, svojcev, prizadetih in udelezenih v nesreci
in podobno.

»Zadnja leta organiziramo vaje z velikim Stevilom udele-
Zencey, v smislu ogroZenosti, prizadetosti in poSkodova-
nosti. To delamo zato, da se tudi javne sluzbe prilagodijo

na hiter in organiziran prehod na nevsakdanje stanje,
torej da lahko v kratkem ¢asu sprejmejo veliko Stevilo
poskodovanih. To zahtevajo novejsi varnostni izzivi, velike
prometne nesrece na cestah in drugo, in na vse to mora
biti pripravijen tudi sistem zaS¢ite in reSevanja« je Se
dodal Miran Bogataj.

Hkrati se je zahvalil letaliSkim sluzbam Aerodroma

Ljubljana in tudi letalskemu prevozniku Adria Airways, ki so
se aktivno in intenzivno vkljucili v pripravo in izvedbo vaje.

Vodja vaje;
dva razloga za zadovoljstvo

»Med udelezenci, bilo jih je 281, jih je priblizno polovica
tistih, ki so operativno opravljali naloge in so pripadniki
razlicnih enot in sluzb, od gasilcev, zdravstveno resevalne
sluzbe, zdravstvenih domov do policije in Slovenske vojske, «
je povedal vodja vaje Milivoj DolS¢éak. »Druga polovica so
bili tisti, ki so nudili logistiéno podporo in markiranti, ki so
igrali viogo ranjenih in poskodovanih.

Iz dveh razlogov sem izredno zadovoljen. Prvi¢, ker je vaja
potekala po scenariju, ki smo ga predvideli, in drugic, ker
je vse potekalo brez izrednih dogodkov. Slo je namreé za
zelo zapleteno vajo, pri kateri je sodelovalo veliko Stevilo
udelezencev in veliko Stevilo vozil na relativho majhnem in
omejenem prostoru. Vse skupaj pa je potekalo na letalis¢u,
ki je obratovalo. Zato sem z vajo zelo zadovoljen.«
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Obvescanje javnosti
o pripravah in vaji

Takoj po prvem sestanku skupine za nacrtovanje vaje
so predstavniki, odgovorni za odnose z javnostjo na
Letalis¢u Ljubljana, v Adrii Airways in Upravi RS za zas¢ito
in resevanje, ter predstavnik Urada Vlade RS za informi-
ranje obiskali prostor, na katerem naj bi potekala vaja.
Skupaj z varnostno sluzbo letaliS¢a in letaliSkimi gasilci
so dologili, kie bo prostor za novinarje, fotoreporterje in
snemalce. Pri dolocanju kraja so upostevali varnostno
merilo na podlagi scenarija vaje.

Po sestanku skupine za naértovanje vaje 19. septembra
2006 se je sestala skupina ljudi, zadolzenih za odnose
z javnostjo na letaliSéu, predstavniki Urada Vlade RS za
informiranje in URSZR. Dogovorili so se, da bo naloge
tiskovne predstavnice organizacijskega odbora vaje
prevzela predstavnica LetaliSca Ljubljana. Do same vaje
je skrbela za obvescanje medijev o vaji, vodila je novi-
narske konference in skrbela za usklajenost skupine, ki
je bila odgovorna za predstavnike medijev na samem
prizorisc¢u vaje. Predstavnika UVI in URSZR sta ji pri tem
vsestransko pomagala.

Skupina je pripravila €asovni nac¢rt obvesScanja javnosti,
v katerem je dologila, da se v tednu od 2. do B. oktobra
medijem poslie prva informacija o vaji in se jo objavi na
spletnih straneh. Besedilo informacije je bilo usklajeno na
sestanku skupine za nacrtovanje 3. oktobra v Kranju.

V cetrtek, 12. oktobra, je bila v konferencni dvorani
Letalis¢a Ljubljana na Brniku novinarska konferenca, na
kateri so predstavniki vseh sodelujocih predstavili svoje
vloge na vaji. Novinarske konference so se udelezili pred-
stavniki petih urednistev; Radio Slovenija, Delo, Gorenjski
glas, Slovenska tiskovna agencija in Slovenia News.

V soboto, 14. oktobra, so bili predstavniki medijev vabljeni
na predstavitev vaje v kleti poslovne stavbe LetaliSca
Ljubljana, kjer so si ogledali predstavitev vaje in nato z
avtobusi odsli na kraj vaje.

Na zacetku vaje ni bilo z novinarji nobenih problemoy, saj
so razumeli, da zaradi varnostnih razlogov ni mogoce priti
blize prizoriScu, kakor je bilo oznaceno. Vendar sta se
pozneje med markiranti pojavila dva ¢loveka, ki sta foto-

Vodstvo vaje »lLetalska nesreca 2006« je v dogo-
vorjenem roku pripravilo porocilo, ki ga je na svoji
seji, 18. decembra 2006, obravnaval in sprejel Stab
Civilne zascite Republike Slovenije.

grafirala prizorisce od blizu. To je med fotoreporterji in
snemalci povzrocilo veliko nezadovoljstvo in nekateri so
sami odsli na prizorisce, tako da jih je morala varnostna
sluzba odstraniti s prizoriSca in jih vrniti na oznaceno
mesto. V dogovoru z vodjem vaje so organizatorji nato
vse novinarje in snemalce peljali organizirano, v skupini, na
prizorisce, kjer so lahko poslikali in posneli, kar so Zeleli.

Na samo vajo je prislo kar 28 novinarjev, snemalceyv, foto-
reporterjev in drugih iz 18 medijskih his.

V elektronskih medijih je bilo Ze v soboto popoldan in
zvecer vse polno porocil o vaji, o njej je v nedeljo porocalo
Nedelo, prve dni tedna pa so bile novice in ¢lanki o vaji
objavljeni v veliki vecini slovenskih tiskanih medijev. Koliko
je bilo objavijenih porocil o tej vaji, je tezko natancno
povedati, saj ni mogoce slediti vseh medijev. Po grobi
oceni poznavalcev slovenske medijske scene je bilo objav-
lienih ve¢ kakor sto ¢lankov, novic, foto novic in drugih
novinarskih zvrsti. Vsebinsko gledano so vsi mediji zelo
pozitivno porocali o vaji, le v enem ali dveh smo zasledili
nekaj kriticnih puscic.
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