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Zamisel in izvedba vaje
Vaja je bila izvedena v soboto, 20. oktobra 2000. Njeno
izhodiπËe je bila osnovna zamisel, da se je v mejnem
cestnem predoru Ljubelj zgodila hujπa prometna nesre-
Ëa, v kateri je bilo udeleæenih veË vozil. V nesreËi je bilo
veË ljudi poπkodovanih, na enem vozilu pa je nastal tudi
poæar.

Zasnova vaje je bila, da se je med voænjo skozi predor
Ljubelj zaËelo moËno kaditi iz motorja avtobusa, ki je vozil
potnike iz Slovenije proti avstrijski meji. Voznik osebnega
vozila je opazil dim in je æe v predoru poskuπal voznika
avtobusa s svetlobnimi znaki opozoriti na nevarnost. Spre-
gledal je nasproti vozeËe osebno vozilo. Priπlo je do silo-
vitega Ëelnega trËenja obeh osebnih vozil in avtobusa na
toËki, ki je bila 200 m oddaljena od vhoda v predor v smeri
iz Slovenije proti Avstriji. V prometni nesreËi sta bili obe
osebni vozili moËno poπkodovani, potniki pa ranjeni in ukle-
πËeni v razbitinah. Avtobus, ki se je izogibal obema ose-
bnima voziloma, je zapeljal v desno steno predora ter
se nanjo boËno naslonil. Izhod je bil moæen le skozi zad-
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Slike 1‡5. Nekaj prizorov z vaje Predori 2000
Figures 1‡5. A few scenes from the “Tunnels 2000” exer-
cise

Povzetek
Oktobra 2000 je bila na Ljubelju izvedena skupna
praktiËna vaja zaπËite in reπevanja ob nesreËi v
cestnem predoru. Vajo so organizirali Uprava RS
za zaπËito in reπevanje in Uprava za obrambo Kranj
Ministrstva za obrambo, Ministrstvo za notranje
zadeve, Policijska uprava Kranj, Ministrstvo za
zdravstvo, poklicne in prostovoljne gasilske enote
ter druge reπevalne sluæbe. Namen vaje je bil pre-
izkusiti in izpopolniti organiziranost, opremljenost
in usposobljenost izvajalcev za reπevanje v prime-
ru veËje nesreËe v cestnem predoru. Vaja je poka-
zala zadovoljivo raven usposobljenosti, opozorila
pa je na nekatere organizacijske in tehniËne pomanj-
kljivosti, ki jih bo treba odpraviti.
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Abstract
In October 2000, a joint civil protection exercise
based on an accident in a tunnel was conducted in
the Ljubelj tunnel. This exercise was organized by
the Slovene Administration for Civil Protection and
Disaster Relief, the Defence Administration of Kranj,
the Ministry of the Interior, the Police Directorate of
Kranj, the Ministry of Health, voluntary and pro-
fessional fire-brigades, and other rescue services.
The objective of this exercise was to test and im-
prove the organization, equipment and prepared-
ness of disaster relief forces and organisations in
performing rescue activities in the event of a major
accident in a highway tunnel. The exercise indi-
cated a satisfactory level of preparedness, but ex-
posed certain flaws in organization and recources
that should be eliminated.

Uvod
Po mednarodnem posvetovanju o poæarni varnosti v cest-
nih predorih, ki je potekalo v Izobraæevalnem centru RS
za zaπËito in reπevanje na Igu 28. in 29. septembra 1999,
je strokovna javnost z zanimanjem spremljala priprave in
izvedbo napovedane reπevalne vaje v cestnem predoru
Ljubelj. K veËjemu zanimanju πirπe javnosti so veliko pri-
spevale zadnje hude nesreËe v cestnih predorih v tujini.
Omenjeno posvetovanje je teoretiËno odgovorilo na vpra-
πanji, kako zagotavljati poæarno varnost v obstojeËih cest-
nih predorih in kako so ekipe za ukrepanje ob poæarih v
predorih organizirane, opremljene in usposobljene. Glavni
namen skupne praktiËne vaje Predori 2000 je bil praktiËno
preveriti in izpopolniti organiziranost in pripravljenost izva-
jalcev zaπËite, reπevanja in pomoËi ob morebitni nesreËi v
cestnem predoru. 

Cilji vaje
Vaja je bila izvedena na podlagi sklepa Vlade Republike
Slovenije z dne 6. julija 2000. S sklepom o pripravi in izved-
bi skupne vaje Predori 2000 so bili doloËeni tudi glavni cilji:
preveriti moænost sodelovanja s silami za zaπËito, reπevan-
je in pomoË iz avstrijske Koroπke, ki so doloËene za reπe-
vanje v primeru nesreËe v cestnih predorih; preveriti orga-
niziranost, usposobljenost in opremljenost vseh dejavnikov
zaπËite, reπevanja in pomoËi na Gorenjskem, ki so vkljuËeni
v primeru veËje nesreËe v cestnih predorih; preveriti naËrte
zaπËite, reπevanja in pomoËi v primeru nesreËe v predoru;
preveriti sodelovanje Civilne zaπËite z drugimi izvajalci za-
πËite in reπevanja v primeru nesreËe v predoru, zlasti z
gasilskimi enotami, ki so doloËene za reπevanje ob nesre-
Ëah v predorih, cestnimi in komunalnimi sluæbami, sluæbami
za vzdræevanje predorov, policijo in zdravstveno sluæbo;
preveriti usklajenost sistema zvez ZARE s funkcionalnimi
sistemi zvez drugih organov in organizacij, ki so vkljuËeni v
sistem zaπËite in reπevanja v primeru nesreËe v predoru, ter
povezavo z avstrijskim sistemom obveπËanja v primeru
nesreËe v predoru; preveriti sistem obveπËanja in vodenja
intervencij pri reπevanju ob nesreËah v predorih; preveriti
sistem obveπËanja medijev in javnosti prek Urada vlade za
informiranje ter na podlagi pridobljenih izkuπenj dopolniti
naËrte zaπËite, reπevanja in pomoËi. 
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nja vrata. Avtobus je v predelu motorja zajel poæar, ki je
nastal zaradi pregrevanja motorja pri premagovanju str-
mine proti mejnemu prehodu Ljubelj. Prometno nesreËo
je v vzvratnem ogledalu opazil voznik osebnega vozila, ki
se je peljal mimo kraja nesreËe v smeri slovenske meje.
NatanËnejπih podatkov o nesreËi ni bilo. Velja poudariti, da
cestni predor na Ljubelju πe nima urejenega umetnega pre-
zraËevanja, zato je πirjenje dima odvisno od naravnih zra-
Ënih tokov.

Potek vaje
O dogodku v predoru je policista na mejnem prehodu opo-
zoril voznik, ki je videl nesreËo v vzvratnem ogledalu. Vod-
ja izmene policije na mejnem prehodu je o dogodku takoj
obvestil Operativno-komunikacijski center Policijske uprave
Kranj (OKC PU). DoloËil je dva policista, da z dihalnima
aparatoma vstopita v predor, zavarujeta kraj nesreËe ter
nudita udeleæencem nesreËe pomoË, Ëe je to moæno. So-
Ëasno je potekalo obveπËanje gasilskih in zdravstvenih re-
πevalnih sluæb prek Regijskega centra za obveπËanje Kranj.
Vodja izmene na mejnem prehodu Ljubelj je takoj zaprl
promet na izstopu iz Republike Slovenije, o tem obvestil
avstrijske varnostne organe ter soËasno zagotovil izprazni-
tev predora in povrπin na mejnem prehodu. OKC PU Kranj
je o zapori prometa obvestil tudi OKC Generalne policijske
uprave, sredstva javnega obveπËanja, preiskovalnega sod-
nika in dræavnega toæilca. Deæurni operater v Regijskem
centru za obveπËanje Kranj je glede na obstojeËe naËrte
alarmiranja v prvem pozivu alarmiral naslednje enote: ekipo
nujne medicinske pomoËi Zdravstvenega doma TræiË, Javni
zavod Gasilsko reπevalno sluæbo Kranj, prostovoljni gasils-
ki druπtvi TræiË in Træiπka Bistrica ter ekipo Prehospitalne
enote za nujno medicinsko pomoË Zdravstvenega doma
Kranj. Glede na obseg nesreËe se je vodja intervencije
kasneje odloËil dodatno aktivirati πe Poklicni
gasilskoreπevalni servis z Jesenic ter Gasilsko brigado
Ljubljana. Prva je na ploπËad pred predorom prihitela ekipa
za nujno medicinsko pomoË Zdravstvenega doma TræiË, ki
pa ni vstopila v predor, ker za to ni niti opremljena niti us-
posobljena. Zdravnik je Ëlanom svoje ekipe takoj doloËil
naloge ter pripravil prostor za triaæo in oskrbo. Sledil je pri-
hod prostovoljnih gasilcev iz TræiËa in Træiπke Bistrice ter
nekaj minut za njimi πe prihod ekip Gasilsko reπevalne
sluæbe iz Kranja s tremi vozili. Poveljnik teritorialnega PGD
je sporazumno predal vodenje intervencije vodji izmene.
Poklicni gasilci so takoj vstopili v predor in zamenjali pros-
tovoljne gasilce. Na ploπËadi sta se jim pridruæili πe obe
ekipi Prehospitalne enote za nujno medicinsko pomoË iz
Kranja. Za uspeπno vodenje intervencije se je vodja inter-
vencije po kratkem razgovoru z ostalimi vodji enot odloËil

Rajko SimiË: VAJA PREDORI 2000

ustanoviti πtab za vodenje intervencije, ki so ga sestavljali:
vodja intervencije, namestnik vodje intervencije (poveljnik
teritorialnega PGD), vodja ekip za nujno medicinsko
pomoË, vodja policijske intervencije, predstavnik Cestnega
podjetja Kranj. V predor so lahko vstopili le gasilci z zaπËit-
nimi oblekami in dihalnimi aparati, ki so se vsakih osem
minut menjali pri gaπenju poæara in reπevanju sedmih
ponesreËencev. Slednji so bili zastrupljeni s plini, eden
hudo, trije pa so bili huje ranjeni, zato je imelo medicinsko
osebje polne roke dela s prvo medicinsko pomoËjo na
ploπËadi pred predorom, od koder je potekal prevoz
ranjencev v bolniπnico z reπevalnimi vozili. O razporeditvi
poπkodovanih, njihovem spremstvu, Ëasu odhoda s kraja
nesreËe ter sprejemni bolniπnici je odloËal vodja medi-
cinskega dela intervencije na predlog zdravnika za oskrbo.
©e pred odstranitvijo posledic nesreËe so si kraj nesreËe
ogledali policisti Prometne policije in kriminalistiËni tehnik
Urada kriminalistiËne policije. Posledice so odstranili delav-
ci Cestnega podjetja Kranj in baze Avto-moto zveze Slo-
venije Kranj. Vaja je bila v skladu s scenarijem konËana v
eni uri. Pripravljena sta bila tudi helikopterja Letalske bri-
gade Slovenske vojske in Letalske policijske enote, ki pa
zaradi slabih vremenskih razmer nista sodelovala.

Ugotovitve in predlogi
za izboljπanje stanja
Varnost v predoru mora biti temeljna skrb upravljavca.
Zagotovljena mora biti z ustreznimi tehniËnimi in drugimi
ukrepi. Naloge zaπËite, reπevanja in pomoËi se izvajajo πele
takrat ko vsi drugi ukrepi ne zadostujejo. ObstojeËi cestni
predor na Ljubelju πe ni ustrezno tehniËno opremljen.

Usluæbenci, ki opravljajo svoje delo, povezano s cestnim
predorom, morajo biti ustrezno usposobljeni in opremljeni
za gaπenje zaËetnih poæarov.

ZaπËitna in reπevalna oprema gasilcev ne zadoπËa za delo
v zelo zahtevnih razmerah v predoru.

Na obmejnem podroËju se je treba glede vseh aktivnosti ob
nesreËi natanËneje uskladiti z organi v sosednji dræavi v
skladu z meddræavnim sporazumom o sodelovanju na po-
droËju varstva pred naravnimi in drugimi nesreËami.

Ob tako velikih in zahtevnih intervencijah je treba pri od-
pravljanju posledic nesreËe organizirati tudi psiholoπko
pomoË tako za reπevalce kot za ærtve.

Alarmni naËrti morajo ob I. stopnji alarma ob prometni
nesreËi vkljuËevati tudi domaËo osrednjo gasilsko enoto. 

Vaja je ponovno opozorila na velike razlike v razumevanju
pristojnosti posameznih reπevalnih enot ter ostalih sluæb, ki
se sreËujejo ob nesreËah. 
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V enoten sistem radijskih zvez ZARE niso vkljuËene vse
reπevalne sluæbe, ki sodelujejo ob takih nesreËah.

Sklepne misli
So bili osnovni cilji vaje Predori 2000 doseæeni? Mnenja o
tem so bila med udeleæenci vaje zelo raznoliËna in kritiËna.
Vaja je dokazala predvsem to, da so reπevalne ekipe dobro
organizirane in uigrane, primanjkuje pa jim doloËena za-
htevna oprema, ki je za takπno reπevanje specifiËna. Vaja
je ponovno opozorila, da morajo biti reakcijski Ëasi pri
takπnih nesreËah zelo kratki. Za preæivetje ponesreËencev
so bistvene prav prve minute po nesreËi, ko temperature πe

niso visoke. Vaja bo nedvomno pospeπila sanacijo naπega
najstarejπega tovrstnega predora; predvidoma bo opravlje-
na æe v letu 2001. Vajo Predori 2000 so si poleg pred-
stavnikov Ministrstva za obrambo ter Uprave RS za zaπËito
in reπevanje, Ministrstva za notranje zadeve, Ministrstva za
promet in zveze ter drugih ogledali tudi predstavniki sluæb
za zaπËito in reπevanje iz Avstrije in Italije.
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