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Cesta Kranjska Gora—Vrsic-Bovec poteka po erozijsko zelo ranljivem okolju.
Ogrozajo jo predvsem porusitvena, snezna in vodna erozija. Po inZenirsko geo-
loski analizi je stopnja ogrozenosti ceste zaradi porusitvene erozije zelo velika
na 0,5 km, potencialno na 1,0 km, srednje velika na 24,4 km ceste, majhna na 3,2
km in nenevarna na 17,9 km. Stopnja ogroZenosti zaradi hudournikov je na
soski strani pri sedmih hudournikih velika, pri 25 srednja, pri 17 majhna, na
savski strani pa zaradi dobre urejenosti hudourniskih strug in erozijskih zaris¢
trenutno majhna. Po podatkih opazovanj in metodoloski analizi moZnosti
proZenja sneznih plazov je zaradi njih ogrozenih 3,28 km ceste. S kombinacijo
ukrepov trajnega in obCasnega varstva je mozno zagotoviti bistveno vecjo
varnost prometa in hkrati ohraniti krajinsko kakovost in pestrost prostora.

Cesta R 302 Kranjska Gora-Vrsi¢-Bovec
je ena najlepsih cest v nasih Alpah. Po-
teka po krajinsko izjemno bogatem pro-
storu, kjer vlada krhko ravnovesje med
rusilnimi erozijskimi silami in naravno od-
pornostjo ekosistemov. Zato se ob ne-
ugodnih razmerah (intenzivne dezne in
snezne padavine, dolge zime z mocno
zmrzaljo, potresi...) pojavljajo zelo mocni
erozijski procesi in posledicno je ogroZe-
na prometna varnost.

Predstavili bomo ugotovitve dosedanijih
raziskav, v katerih smo analizirali erozij-
sko ogroZenost ceste R 302 Kranjska
Gora-Vrsic—Bovec. Na obmocju, po kate-
rem poteka cesta, so najbolj izrazite in
tudi prevliadujoce tri vrste erozije, in sicer
porusitvena, vodna in snezna. Ocena
stopnje ogrozenosti (tako po skalnih
podorih, hudournikih in sneznih plazovih)
temelji na podatkih iz neposrednih opazo-
vanj na terenu, analizah dosedanjih po-
datkov in primerjalnih analizah letalskih
posnetkov. Temeljna podlaga za grafi¢ne
ponazoritve so bile karte TTN v merilu
1:10 000.

Analiza
ogrozenosti
ceste

pred skalnimi
podori

Kamniti podori v Trenti, njenih stranskih
dolinah Zadnijice, Vrsnika in Lepene ter v
dolini PiSence so sorazmerno pogosti.

Taki podori so v Sloveniji bolj ali manj
tipicni za alpski svet iz karbonatnih sedi-
mentov, pogosteje pa se pojavijajo na
morfoloko izpostavljenih, tektonsko priza-
detih in seizmicno aktivnejsih obmodjih.
Podori so posebna kategorija, ki nepo-
sredno ne sodi v inZenirsko geolosko
klasifikacijo litoloskih &lenov, vendar ust-
varjajo podobna odlagalis¢éa maticnega
materiala kot meli$éa.

Nastajajo v skalnatih, zelo razélenjenih in
tektonsko prizadetih pobogjih, kjer je ne-
nehno intenzivno fizikalno preperevanje.
Podori nastanejo enako kot konsekventni
plazovi, torej po neki, ponavadi tektonski
oslabitvi v kamenini ali pa Kot asekventni
plazovi, in jih povzrocajo razlicni tektonski
elementi. Nastanejo v trenutku, ko je striz-
na trdnost na kriticni ploskvi presezena,
in ker so vedno na zelo strmem terenu,
je porusitev trenutna. Obmodja podorov
ostajajo zaradi globalne razpokanosti po-
tencialno labilna tudi po vsaki porusitvi in
s0 torej nevarna za svet na vplivnem ob-
mocdju padajocega materiala. Ta ostaja na
obravnavanem obmocju v blokih zelo raz-
licnih velikosti. Prostornina nekaterih je
vecja od 1000 m®, odvisna je od skladna-
tosti ali trdnosti mati¢ne kamenine.

Po pobodjih, vzdolz obeh dolin, pa tudi na
visje lezecih lokacijah, so obs&irna odlaga-
li5¢a zdrobljenih mati¢nih kamenin, ki so
nastale po fizikalnem preperevanju in tek-
tonski porusenosti. Zato je tezko locevati
melis¢a od odlagalis¢ vecjih skalnih po-
dorov, ¢eprav nastajajo slednja ob trenut-
nih porusitvah, medtem ko se grus¢ v
meli&¢ih nabira v daljgem ¢asovnem ob-
dobju. Edino sorazmerno zanesljivo meri-
lo za lo¢evanije je velikost gruscnih kosov
na odlagalis¢u.

Obravnavano obmocje pripada geotek-
tonski enoti juznih Alp, za katero je znacil-

* mag., Podjetje za urejanje hudournikov, Hajdrihova 28, Ljubljana

na narivna zgradba z blokovno strukiuro,
ki je nastala ob pretezno vertikalnih ali
subvertikalnih prelomih kot posledica
predhodnih horizontalnih in vertikalnih
premikov ob teh dislokacijah. Velikost
pomikov v sploSnem ni znana, zanesljivo
pa marsikje presega velikostni razred
100 m. Tektonska porusenost hribine ob
dominantnih dislokacijah, ki je nastala
zaradi sproScanja velikih pritiskov, je z
ledeniSko in recno erozijo omogocila na-
stanek vseh vedjih dolin na tem prostoru.
Na splogno torej velja, da so vse doline
tektonsko predisponirane.

Ogrozenost ceste Kranjska Gora-Vr-
Sic-Bovec zaradi porusitvene erozije je
bistveno vecja na odseku med Vrsicem in
Bovcem kot na odseku med Kranjsko
Goro in Vrgicem.

Odsek ceste med Vrsicem in Bovcem
sodi v Sloveniji med najbolj ogroZene
odseke prometnic, ki jih ogrozajo skalni
podori ter prozenje vecjih in manjsih skal.
Po inZenirsko geolodki analizi lahko na
0,5 km ceste pri¢akujemo skalne podore
vecjih dimenzij, potencialno pa tudi na
1,0 km. Najbolj kriticen je odsek med
izvir Soce) — Bovec. Na 23,5 km ceste
lahko pri¢akujemo prozenje srednje veli-
kih skal (do 1m®). Moznost njihovega na-
leta na cesti$¢e se na mestih progre-
sivnega zaraS¢anja melis¢ z vegetacijo
zmanjsuje. Na 1,5 km ceste so nevezane
morenske in re¢ne naplavine. Ob neurjih
se lahko tu pojavi progresivna fluvialna
erozija, ki je podrobneje opisana v na-
slednjem poglavju (4).

Na odseku med Kranjsko Goro in Vrsi-
¢em so razmere manj zgoce. Vedji skalni
podori se pojavijajo v predelih doline
Pisence, kjer pa obravnavana cesta ne
poteka (obmocja Skrlatice, Rakove $Spi-
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ce...). Na tem odseku ne pri¢akujemo
skalnih podorov vecjih dimenzij. Pro-
#enje srednje velikih skal (do 1m? lahko
pricakujemo zlasti na priblizno 0,9 km
dolgem odseku med VrSicem in Mogili,
kier se prepletajo vodna, snezna in
poruditvena erozija. Njihovo delovanje
sproza manje in tudi vecje skale, ki se
privalijo na cestié¢e. Ponekod lahko na
cestisée priletijo manjSe skale tudi na
1,7 km dolgem odseku pod Ruskim kri-
Zem, kjer ogroZajo cesto stalni snezni
plazovi, ki s svojim delovanjem poslab-
Sujejo povezanost preperin. Vse moénej-
$e zarasCanje neko¢ krepko degradi-
ranega prostora (oglarjenje, pasa...) pa
ogrozenost ceste zaradi naletov kamenja
uspesno zmanjsuje.

Analiza
ogrozenosti
ceste

pred erozijo
in hudourniki

Obravnavano obmocje je pravi visoko-
gorski svet. Tako so tudi hudourniki
v njem pravi visokogorski hudourniki. Te-
¢ejo po zelo strmem do prepadnem, veci-
noma golem in neposeljenem svetu.

Povprecna nadmorska visina vsega ob-
ravnavanega ozemlja je nad 1200 m,
¢etrtina ga sega nad zgornjo gozdno
mejo. Zato se vode naglo zbirajo in tudi
hitro odtekajo. Imajo veliko vie¢no silo in
plavijo v dolino ogromne koli¢ine erozij-
skega drobirja (1).

Soca je po vseh svojih hidroloskih znadil-
nostih izrazito hudournidka reka vse do
zajeze pri Mostu na Soéi, med prave hu-
dournike pa jo uvri¢amo nad Bovcem,
totneje od vodomerne postaje KrSovec
navzgor. So¢a ima (razen skrajnega
zgornjega teka struge od cerkve v Trenti
navzgor) prakti¢no Ze ustaljen podolZni
profil. Ustaljen je na grobljah skalovja, ki
na nekaterih mestih pokriva njeno strugo
in bregove, npr. pri Créi, v Tesneh in nad
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Slika 1. OgroZenost ceste z velikimi skalnimi podori
Figure 1. Rockfall hazard on the Kranjska Gora—Vrsi¢—Bovec mainroad




Ale Horvat: OGROZENOST CESTE R 302 KRANJSKA GORA-VRSIC-BOVEC ZARADI EROZIJE

Logom v Trenti, ali po Zivi apnencasti
skali, npr. pod vasjo Soca in v Kr8ovcu. Ni
pa ustaljen njen precni profil. Na veliko
mestih spodjeda bregove iz sipine alu-
vialnih ali diluvialnih naplavin in ledeniske
groblje ter tako ogroza cesto med Vrsi-
¢em in Bovcem.

Prometnica pre¢ka hudourniSke pritoke
Soce na obmocju hudourniskih naplavisc,
kjer je videti neugodne posledice delova-
nja aktiviranih erozijskih zaris¢ v zaledjih
(poleg vodne erozije deluje tudi snezna)
in neustaljenih hudourni$kih naplavisc,
kjer se menjavajo morenske in hudour-
niske naplavine. Hudourniki zasipajo pre-
puste, na zgornji, vtocni strani ve¢inoma
nepravilno izoblikovane, in cesto najpo-
gosteje s plavinami, ki jih pribirajo pre-
teZno takoj nad cesto s spodkopavanjem
visoke naplavinske terase (1).

Vseh evidentiranih hudournikov, ki jih
cesta R-302 precka na odseku Vrsic—Bo-
vec, je 48. Stopnja ogrozenosti ceste za-
radi hudournidke erozije je velika pri sed-
mih hudournikih, srednja pri 25, majhna
papri 17 (4).

Na odseku med Kranjsko Goro in Vr$icem
poteka cesta po hudourniskem obmodgju
Pisence, zlasti Velike Pisence. Geoloske
razmere so takSne, da je obrobje stabilno,
osrednji del, po katerem v glavnem pote-
ka cesta, pa je v glavnem le pogojno sta-
bilen, razen obmocij poloZnej$ih hudour-
niskih naplavin. Poboéni grusci, ledeniski
narivi v zgornjem teku in debeli hudourni-
8ki nanosi v spodnjem, strma konfigura-
cija terena, slaba poraslost nad 1500 m,
pogosto lokalno tudi v nizjih legah, vse to

pa 8e povezano z intenzivnimi in visokimi
deZnimi ter sneZnimi padavinami, omo-
goca pojave in razvoj stopnjevane glo-
binske in bo¢ne vodne erozije, cemur se
pridruzuje 3e plazenje hribinskih mas. Za-
radi velikega ogroZanja tega in dolinskega
prostora je Ze Avstro-Ogrska 16. junija
1883 sprejela Zakon o ureditvi hudournika
Pigenca. Stevilni varovalni ukrepi so umir-
jali erozijske procese v strugi in Stevilnih
erozijskih Zariséih hudourniskega obmoc-
ja, hkrati pa &citili prometnico med Kranj-
sko Goro in Vr&i¢em. Na najbolj ogroZenih
mestih je bila cesta $e dodatno zava-
rovana, urejena so bila tudi preckanja ce-
ste prek hudourniskih pritokov. Glede na
visoko stopnjo ureditve hudournika Velika
Pisenca in solidnega varovanja ceste
lahko dana&njo stopnjo ogrozenosti ocen-
jujemo kot majhno. Tako stopnjo pa bomo
lahko ohranili le s skrbnim vzdrzevanjem
hudourni¢arskih in protierozijskin objek-
tov.

Analiza
ogrozenosti
ceste s sheznimi
plazovi

V Sloveniji ogroZza prometnice najmanj
715 sneznih plazov, 140 pa stanovanjska
in gospodarska poslopja.

Poleg vremenskih razmer — visine pada- 163

vin, zaporedja sneZenja, vetra in tempe-
raturnih nihanj — imajo pomembno viogo
za nastanek in proZenje sneZnih plazov
tudi relief in nagibi, njihova orientacija,
hrapavost in poraslost.

Dokler je zahajal ¢lovek v gore kot no-
mad, so bili snezni plazovi v glavnem
omejeni na svet nad zgornjo gozdno
mejo. Zato mu niso povzro¢ali posebnih
skrbi, mnogokrat pa so mu celo odpirali
poti na planine. S kréenjem gozdov, s
katerim si je poveceval te planine — pasne
povrsine, in s postopnim ogolevanjem hri-
bovskih pobocij so si zaceli snezni pla-
zovi utirati poti vedno niZje v dolino.

Znacilen primer negativnega vpliva Clo-
veka na prostor je gornjesoska dolina.
Okrog 60 % njenih povrsin je prakticno
golih, le tu in tam jih preras¢a skromno
alpsko rastlinje. Neko¢ porasle povrsine
so izsekali in poZgali ter tako pridobili
nove pasnike. Dodatno so ta svet de-
gradirali s ¢ezmerno paso. Tako so s str-
mimi nagibi, majhno hrapavostjo povrsin
ter slabo poraslostjo ustvarjeni idealni
pogoji za proZenje sneznih plazov.

Tudi v dolini Pisence niso bile razmere
bistveno bolj5e, saj so za pasnistvo in 3e
zlasti Zelezarstvo (oglarjenje) izkréili pro-
strane varovalne gozdove in tako snez-
nim plazovom odprli pot globlje v doline.

Po klasifikaciji smo plazove razdelili na
obi¢ajne in maksimalne. Obicajni plazovi
se prozijo redno v pricakovanem obsegu.
Maksimalni plazovi se proZijo ob&asno,
praviloma po obdobju intenzivnega sne-
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Slika 2. OgroZenost ceste s sneZnimi plazovi

Figure 2. Avalanche hazard on the Kranjska gora—\Vrsic—Bovec mainroad
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164 Zenja (dnevna intenziteta v obmodju je ze

dosegla 115 cm) in/ali mo¢nih otoplitvah.

Na obravnavanem odseku ceste R-302
Vréic—Bovec je evidentiranih 19 sneznih
plazov, ki ogrozajo 2255 m ceste, neka-
teri med njimi pa tudi stanovanjske in
gospodarske objekte (4, preglednica). Ti
snezni plazovi sodijo tako po razsezno-
stih kot po rusilni mo&i med najvecje v
Sloveniji, saj Stevilni med njimi premagajo
na svoji poti ve¢ kot 1500 visinskih
metrov. Na nekaj odsekih ob&asno celo
zajezijo Soco, s Cimer posredno $e do-
datno ogroZajo prostor nad zajezitvijo in
pod njo. Zaradi teh znacilnosti je rudilna
mo¢ najvecijih plazov, ki ogroZzajo promet-
nico na odseku Vrsic—Bovec, tudi vec kot
1000 kN/m2 (3).

Na odseku ceste med Kranjsko Goro in
Vréicem pa ogroZa cesto devet sneznih
plazov, ki lahko zasujejo 1030 m ceste.
Najbolj izpostavljen je priblizno 900 m
dolg odsek ceste med prelazom in Mogili
(Erjav¢eva koca), kjer trije veliki plazovi
zasujejo 655 m ceste. Zelo ogroZzen pa je
tudi priblizno 1,7 km dolg odsek ceste od
Mihovega doma proti Kranjski Gori, kjer
se s strmih, s preredkim gozdom zaraslih
pobocij praviloma redno proZi na cesto
pet sneznih plazov (4, preglednica).

Analiza
ogrozenosti
ceste s sheznimi
zameti

Pri analizi tezav, ki nam jih povzroca sneg
in z njim povezani pojavi pri zagotavlja-
nju prevoznosti ceste, ne smemo prezreti
sneznih zametov. Povzro¢a jih vetrni pre-
nos snega, ki je najbolj izrazit na ob-
mocjih s pomanjkljivo gozdno zascito.
Ogrozena obmocja so na odseku med
Mogili, Vréidem in Supco ter na planini
Tamar. Tod nastali zameti praviloma
onemogoc¢ajo racionalno zagotavljanje
prevoznosti ceste pozimi.

Prometne
razmere

Dnevne obremenitve se med letom zelo
razlikujejo, poleg tega pa je Stevilo vozil na
gorenjski strani dvakrat vecje kot na pri-
morski. Celotno pot prek Vrsi¢a — od hote-
la Erika do Trente — prevozi poleti 46 %
vozil z gorenjske strani (pozimi 35 %),

Preglednica. OgroZenost ceste Kranjska Gora-VrSi¢c—-Bovec

s sneznimi plazovi (3)

Table. Avalanche hazard on Kranjska Gora-Vrsi¢c-Bovec

mainroad

odsek Kranjska Gora-Vrsic¢
road section Gora-Vrsic¢

Sifra plazu lokacija (ime) dolzina zasutja ceste (m)
avalanche code location (name) lenght of avalanche covered section (m)
5B26-04/25 Na Mogilih | 380
5B26-04/26 Na Mogilih Il 70 -
5B26-04/27 Vratca 205
5B27-24/13 Kamnitnica 60 )
5B27-25/01 Pri Ruskem krizu 130
5B27-25/02 Pod Sedli | 65
5B27-25/03 Pod Sedli Il 20 o
5B27-25/04 Pod Sedli Il 35
5B27-25/05 Pod Zgornjim Mavrincem 65

1030
odsek Vrsié-Trenta
road section Vrsi¢-Trenta
Sifra plazu lokacija (ime) dolzina zasutja ceste (m)
avalanche code location (name) lenght of avalanche covered section (m)
5B26-04/05 Mojstrovka ' 135
5B26-04/06 Osojna polica — predor 70

(izpod Gladkega roba)
5B26-04/07 Nad Strmo frato 80
(med Supco in predorom)
5826-04/08 Pri Supci 30
5B26-04/15 Pod plazom 65
380

odsek Trenta—Bovec
road section Trenta—Bovec

Sifra plazu Iokat:_ila (ime) dolZina zasutja ceste (m)
avalanche code location (name) lenght of avalanche covered section (m)
5B26-07/13 KrSovec 165 P
5826-07/15 Pri Matev'séu a
5B26-07/16 Tomazgarjeva brv 65

(Mirna dolina)
5B26-07/17 Sirokec 490
5B26-07/18 plazovi v Koritih 440
5B26-08/07 Pri Monkezu 115
5B26-08/08 Med Gluhcem in Lovcem _ 155

(mimo pl. Nad Soco)
5B26-08/10 Polomlen plaz 35 B R
5B826-08/11 Pri Martinu 20
5B26-08/12 Na melu 30
5B26-09/01 Zvirnik 50
5B26-09/04 Sprednik 105
5B26-09/05 Maselc | 50
5B26-09/06 Maselc Il 60

1875
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s primorske strani pa 64 % (pozimi 79 %).
Med vozili previadujejo osebna vozila,
avtobusov je 2 %, prav toliko je tudi kombi-
jev. Lazjih tovornih vozil je zelo malo, pred-
vsem oskrbujejo planinske postojanke.
Tujih vozil je 40 %, pozimi 10 %.

Na podlagi zbranih podatkov o prometu v
turistiéni sezoni ter podatkov za ¢as zunaj
poletne turistiéne sezone ocenjujejo, da
prevozi ves odsek na leto povprec¢no
150 vozil na dan.

Ce bi bil ta odsek, ki je pozimi praviloma
zaprt, prevozen vse leto, bi stroSek znasal
40 000 ameridkih dolarjevkm, kar je
22-krat ve¢ od povpretnega stroska za
zimsko vzdrZevanje cest na Gorenjskem

(5).

Kompleksna
analiza
ogrozenosti ceste
in mozni ukrepi

Na odseku med Vrsicem in Bovcem je
zaradi sneznih plazov neposredno ogro-
Zenih 2330 m ceste. V najvec primerih so
to plazovi s prostranim pahlja¢astim za-
ledjem, ki se v srednjem in spodnjem teku
stekajo bodisi po ozkih hudourniskih gra-
pah ali po Sirokih meliséih. Zaradi velikih
povrsinskih razseznosti plazov menimo,
da je uporaba tehni¢nih objektov za pre-
precevanje proZenja oz. celo zadrZzevanje
plazov v vecini primerov vsaj zelo sporna,
¢e Ze ne povsem nemogoca, ker bi bili
stroki preveliki. Omenjeni ukrepi pa bi bili
tudi z ekoloskega vidika v krajinsko izjem-
no kakovostnem prostoru nesprejemljivi.

Med ukrepi trajnega varstva pred sneznimi
plazovi so primerni le direktni varstveni
ukrepi v obliki deviacij, galerij, predorov, ki
pa pogosto zaradi neugodnega niveletne-
ga poteka trase ceste na obmocju akumu-
lacije plazov niso povsem primerni, oziro-
ma zahtevajo izvedbo na neprimerno
daljSih odsekih. Izvedba direktnih varstve-
nih objektov na celotni potrebni dolzini pa
je z ekolodkega in tudi prometno-tehnic-
nega vidika nesprejemljiva, saj bi, kljub
sonaravnemu nacrtovanju takih objektov,
krajinsko preve¢ degradirala enega naj-
lepsih predelov Slovenije. Zato bi morali
varnost prometa in ljudi zagotavljati zlasti z
ukrepi obCasnega varstva pred sneznimi
plazovi, ki vsebujejo, poleg opazovanja za
prozenje sneznih plazov odlocujocih na-
ravnih dejavnikov, zlasti pravocasno uved-
bo posebnih prometnih rezimov, to je zapi-
ranja ceste v ¢asu ogrozenosti.

Pri popisih plazov smo omenjali samo
ogroZenost ceste oz. objektov in moZno-

sti zajezitve Soce. SneZni plazovi pa
vsako leto unicijo tudi gozdne sestoje in
rastlinsko odejo nasploh. S tem povzro-
¢ajo nastanek novih erozijskih pojavov,
pospesujejo progresivni razvoj starih in
novonastalih erozijskin in hudournigkih
procesov, s Cimer omogocajo dodatno
devastacijo prostora.

Ugotovitve o ogrozenosti ceste zaradi
sneznih plazovov na odseku med Kranj-
sko Goro in VrSicem kaZejo, da bi bilo z
ustalitvenimi varovalnimi objekti ali snez-
nimi galerijami mozno zascititi cesto med
Mihovim domom in Eriko, medtem ko je
na obmocju prelaza Vrsi¢ racionalna za-
&cita nemogoca. Trajna resitev bi bila iz-
gradnja predora, ki pa bo glede na gostoto
prometa in na $e vecjo ogrozenost zaradi
plazov med naseljema Na Logu in So¢a v
soski dolini 8e nekaj ¢asa ekonomsko ne-
upravicena. Zato bo &e naprej ob nevar-
nosti plazov najprimerneje zapirati cesto
tudi na gorenjski strani, zimsko prevoz-
nost pa zagotavljati ¢im dalj ¢asa, seveda
v odvisnosti od sneznih padavin in posle-
di¢no stro$kov vzdrzevanja.

Podobno kot v primeru sneznih plazov je
tudi pri podorih smotrno, gospodarno in
predvsem varno za ljudi le ukrepanje na
cesti, oziroma v njenem neposrednem
obmocju. Na najbolj ogrozenem odseku,
dolgem okoli 0,5 km, bo treba zagotoviti
trajno varnost z sonaravnimi galerijami.
Ukrepi ob&asnega varovanja tu ne zado-
§Cajo. Na obmocjih srednje velike ogroze-
nosti zaradi porusitvene erozije bo treba
z biotehniGnimi ukrepi pospesevati zara-
§¢anje nevarnih pobocij, kritiéna mesta pa
zavarovati s ¢im bolj sonaravno nacrtova-
nimi varovalnimi in lovilnimi objekti.

Bistveno ve¢ je moZno doseci v boju z
erozijo, zlasti vodno, in s hudourniskimi
pojavi, pri ¢emer nikakor ne bi smela biti
zapostavljena tudi ¢isto bioloka skupina
ukrepov, celo tistih, ki bi morda vendarle
uspeli v tamkajsnji klimi tudi nad zgornjo
gozdno mejo. Intenzivnej$a ureditvena
dela so potrebna na so3ki strani, medtem
ko je v hudourniskem obmocju Pisence
potrebno izboljSati vzdrzevanje obstoje-
¢ih protierozijskih sistemov.

Zatorej je potrebno nacrtno dolgoroéno
biologko, biotehni¢no in tehni¢no sanira-
nje erodiranih obmocij.

Sklep

Cesta R 302 Vriic-Bovec je verjetno
prometnica, ki jo v Sloveniji sneZna in
porusitvena erozija najbolj ogrozata. Za-
gotavljanje varnosti prometa s trajnimi
varstvenimi ukrepi je, razen tam, kjer je
zelo velika ogroZenost zaradi skalnih po-
dorov, tako ekolosko kot ekonomsko in
prometno-tehni¢no nesprejemljivo. Vecjo

varnost prometa je treba zagotoviti zlasti
s korektno nacrtovanimi in izvedenimi
ukrepi obCasnega varovanja (zapiranje
prometnice v ¢asu ogrozenosti), ki jih je
mestoma smotrno dopolnjevati z ukrepi
trajnega varstva.

Problematika povezave Kranjske Gore z
Bovcem prek Vrsica je z erozijskega vi-
dika najtezja na odseku med Logom ter
Soco in pogojuje vse dolgoro¢ne promet-
ne odlocitve.
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Ales Horvat

Erosion
Processes on
the Road R 302
Kranjska Gora—
Vrsic—Bovec

The Kranjska Gora-Vrsic—Bovec main-
road runs through an environment char-
acterized by excessive erosion process-
es. It is endangered by rockfall, water
erosion and snow avalanches. The geo-
logical analysis shows that the rockfall
hazard is very high in 0,5 km of road, po-
tentially high in 1,0 km of road, medium
high in 24,4 km and small at 3,2 km of
road. There are no signs of rockfall ero-
sion in a length of 17,9 km. The torrent
hazard in the So¢a watershed is high at 7
km, medium at 24 km and small at 17 km
of road, whereas in the Sava watershed
the torrent hazard is momentarily low due
to the successful implementation of anti-
erosion measures. The road is endan-
gered by snow avalanches in a length of
3,28 km. A combination of permanent
and temporary protective measures will
ensure better road safety and at the same
time to preserve the environment.
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