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IN SNEZNI PLAZOVI

Pavle Segula*

UDK 551.578

Terenski sluzbi Cestnih podjetij in Zeleznice imata v zimskem ¢asu pogosto
opravka s plazovi in zameti in s posegi na terenu omogoéata nemoten promet.
Medtem ko Sekcije za vieko pri Zeleznici podatke o plazovih redno arhivirajo,
Cestna podjetja ne vodijo stalnega pisnega pregleda nad plazovi svojega
cestnega omrezja. Avtor predlaga uvedbo redne evidence plazov pri cestnih
podjetjih in sodelovanje terenskih sluzb CP s SluZbo sneZnih plazov HMZ za
potrebe obvescanja o razmerah na javnih poteh.

Oris razmer

Slovenija je moc¢no gorata in v normalnih
zimah do dolin pokrita s snegom, ki lahko
zelo ovira promet na cestah in Zeleznici.
Pri tem ne gre samo za oteZeno pre-
voznost med sneZenjem, véasih udele-
?ence v prometu ovirajo in ogrozajo tudi
sneZni plazovi in zameti.

Raziskave po ujmi leta 1952 s publikaci-
jo dr. . Gamsa SneZni plazovi v
Sloveniji v Acta Geographica Geo-
grafskega Instituta SAZU, raziskave
dr. F. Bernota in dipl. inz. P. Segule
leta 1982 in 1983 s Preliminarnim
poroc¢ilom o delu na katastru sneZnih
plazov na ozemlju SR Slovenije kot
tudi najnoveja &tudija Podjetja za
urejanje hudournikov (PUH) O ogro-
Zenosti Slovenije zaradi sneZnih
plazov dokazujejo, da slovenske ceste
in Zeleznice preckajo ve¢ sto aktivnih
plazin, med njimi tudi zelo nevarne.
Prizane&eno ni ne krajevnim, ne ob&in-
skim, ne drzavnim pa tudi ne mednarod-
nim cestam.

Sodobni ¢lovek z obema rokama izko-
risa pridobitve razvoja in napredka,
hkrati je od njih vse bolj Zivljenjsko
odvisen. Vsak dan ga ¢aka pot na delo
in v 5olo, ceste so speljane do slednje-
ga bivalisCa. Izraba prostega ¢asa v
naravi je tudi pozimi nekaj samo-
umevnega. Ljudje si jemljemo “kar nam
pripada”.

Ne da bi mislili na posledice, smo spoceli
vrsto problemov, ki jih reSujemo, kakor
vemo in znamo, saj bi se sicer morali
omejiti v svojih potrebah in odpovedati
marsi¢emu, kar je Ze lep ¢as samoumev-
na vsakdanja stvarnost.

Priznati moramo, da so, z redkimi izje-
mami, omejitve minimalne. Vemo, da so
tudi v najslabsih vremenskih razmerah
in kljub ogrozanju lastne varnosti nemu-
doma na delu skupine vzdrZzevalcev
Zeleznice in cestnih podjetij s potrebnim
strojnim parkom, ki v najkrajSem asu
odstranijo ovire. Sprico tega se kar
samo pojavi vprasanje “Kaj pa potem Se
ho¢emo?”

* Sudka 34, Skofja Loka.

Vodenje
podatkov o pla-
zovih in zametih
pri Zeleznici

Pri Zeleznici je 8e iz starih avstrijskih
¢asov udomacena navada, da se oprav-
lieno delo dokumentira s porocilom in s
skico plazu oziroma zameta. Gospod
A. Manfreda, ki je s sodelavci dolga leta
skrbel za dobro stanje in varnost na
Zelezniski progi Jesenice-Nova Gorica
omenja Pravilnik o vzdrZzevanju spod-
njega ustroja §t. 315, ki predpisuje pre-
glede, vzdrzevanje in ukrepe, ko pride do
poskodb spodnjega ustroja proge. Ce pa
pride do zasutja proge z materialom zunaj
proge ali do ogroZanja proge zaradi
odronov pod progo, so to izredni dogodki,
za katere doloCata postopek Navodilo o
ravnanju ob izrednih dogodkih 79 in
Prometni pravilnik 2.

Iz skice, ki jo predloZi skupina po oprav-
lienem posegu na progi, so razvidni
tocni podatki za odsek proge, ki ga je za-
sul plaz. Navedeni sta §irina in debelina
plazovine, doseg plazu, datum in ¢as
dogodka in ukrepi. Arhiv teh porogil s
skicami je pravzaprav kataster sneznih
plazov (zametov) na doloéeni progi.
Odgovorni delavec pripravi porogilo in
skico za vsak plaz (zamet) posebej, pac
kolikor jih je bilo in kolikorkrat so z njimi
imeli opravka vzdrzevalci. Pritem ne gre
za rutinsko delo, saj so plazovi ob raz-
licnih priloZnostih razliéno veliki in unice-
valni in tudi sprozZijo se lahko iz razlicnih
razlogov (spontano, zaradi prometa
ipd.). Arhiv potemtakem predstavlja
zgodovino dogajanja na progi in bogat
vir podatkov za analitike; v povezavi s
podatki o vremenskih in sneznih raz-
merah omogoca celo racunalnidko
obdelavo podatkov, ki je varnosti na pro-
gi lahko samo v korist. Na podlagi teh
skic je zeleznica zgradila snezno gale-
rijo v Soteski, na progi Bled—Bohinjska
Bistrica.

Kako je z
dokumentacijo
plazov in zame-
tov na cestah

Vse kaZe, da na avstrijskih in starojugo-
slovanskih cestah niso veljali tako strogi
predpisi kot pri Zeleznici, zato Zal tudi
danasnja cestna podjetja nimajo rednih
pisnih podatkov in skic o zametih in pla-
zovih, zaradi katerih je bil prekinjen
promet ali je nastala druga $koda in ko so
bili potrebni tehnicni posegi.

Razni drugi viri, Casopisi, mrliSke knjige,
cerkveni arhivi sicer hranijo podatke, da je
na slovenskih cestah preminul ta ali oni
popotnik, tuj alidomag, Se ve¢ pajih je bilo
zasutih, a so se Zivi izvlekli iz zagat.

V primerjavi z Zeleznico je sitnosti na
cestah neprimerno vec in vendar o tem
dogajanju cestni arhivi molée. Zgodbe so
zapisane v spominu delavcev in delovodi]
in z njimi legajo v grob. K sreéi so menjave
postopne, zato se z njihovim odhodom
ponavadi del izkudenj prenaSa na nove
kadre in novincem ni treba vsega zaceti
od zacetka.

In vendar bi cestna podijetja, ob¢ine in kra-
jevne skupnosti lahko imele na voljo
natancen, tudi ¢asovno opredeljen pre-
gled ogroZenosti cest, 2¢ CE Bl SAMO
ZA VSAK ODSTRANJENI PLAZ (ZA-
MET) OBSTAJALO KRATKO PORO-
CILO S SKICO IN NAJNUJNEJSIM
OPISOM. Zal lahko samo ugotavijamo,
da je 8lo v minulih desetletjih po nepo-
trebnem v pozabo Ze na desettisoce
dragocenih podatkov.

S tem vpradanjem sta se v preteklih
tridesetih letih brez uspeha ukvarjali
Podkomisija za plazove Gorske Re3e-
valne Sluzbe (KSP-GRS) in Komisija za
sneZne plazove pri Ministrstvu za okolje in
prostor (KSP-MVO).

Slednja je 26. junija 1991 zaprosila za
pomoc¢ tudi tedanji republiski sekretariat
za promet in zveze in naletela na takoj-



218 8nje razumevanje in podporo. Z rea-

lizacijo pa spet ni bilo ni¢. Republiska
uprava za ceste meni, da je operativa
stvar cestnih podjetij, ta pa se na
pobude iz neznanih razlogov preprosto
ne odzivajo. Clovek se vprasa: Je mar
Ze opravijeno delo res tako tezko
skleniti s strokovnim porocilom in
ga, dokumentiranega s skico, arhivi-
rati v priroéni evidenci plazov in za-
metov? Celo neukemu mora biti jasno,
da bi v ta namen ne bilo treba zaposliti
niti ene delovne modi in da bi sprotno
vodenje arhiva ne terjalo niti ene ure
dela na dan. Kje je vzrok za tak odnos,
lahko samo ugibamo. “Vi§ji interesi” ali
preprosta, samozadovoljna, poniglava
lenoba?

-

Predlog za
uvedbo evidence
sheznih plazov
pri cestnih
podijetjih

v Sloveniji

Ker so stvari po mojem mnenju jasne
in vsako nadaljnje prepricevanje odvec,
predlagam vodstvom slovenskih cest-

Porocilo o plazu na cesti 51
(Vpisi, obkroZi, zaznamuj samo znane podatke! Skice in besedilo dodaj na hrbtni strani)

Cesta: ..o 0, rirl | L S SO RO
Ime plazu: .. Evidenéna $t. pri cestnem podjetju: ...

Koordinate plazu, os plaznice: ................ KM ............. M (od izhodi$¢a Stetja)

Cas splazitve: leto mesec dan .. ura minuta
Vreme v ¢asu splazitve: sonéno .............vedro. de sneZenje WRE 4\ 11y ) [ETRER.
Vigina novega snega v éasu splazitve: do 20 cm do 50 cm do 100cm ... nad 100 €M ...
Stanje snega v nesplazeni snezni odeji: nesprijet suh nesprijet viazen ... sprijet suh ............ sprijet viaZen ............
Skupna debelina nesplazene snezne odeje ob cesti: cm

Vrsta plazu: plaz suhega sprijetega snega ... .. plaz suhega nesprijetega snega ..................... plaz viaznega sprijetega
snega plaz vlaznega nesprijetega snega ..................

Plaz se je utrgal: spontano ................ zaradi zunanjih vzrokow ...

Smerosiplaznice: S SSV SV SSZ SZ V Z JW N WZ JZ J

Napoka plazu fe: ............... m nad cesto. Celo vriaja plazu je: pod cesto

DolZina plazovine na cesti: ... m. Debelina pl na cesti: m. Volumen: ................m3

Plaz se je utrgal: nad gozdno mejo v gozdu na poseki najasi na travnatem pobodju
(pobocniplaz) ... v Zlebu (Zlebasti plaz) .................

Plazovina: je gista .............. ima primesi (drevie ............. skale ..........) jerahla ........... je zbita

Skoda: &tevilo smrnih Zrtev ................. podkodovana vozila poskodovano cestidce ... .. poSkodovane cestne
naprave ........... ruga skoda (opisi):

Skica plazu na cesti:

Dodatni pisni podatki in pripombe:

Kraj in datum: Podpis porocevalca:

nih podijetij, ki imajo na svojih cestah
opravka s sneznimi plazovi in zameti,
naslednje:

1. Da uvedejo evidenco sneznih plazov
in zametov. Osnovne podatke o pla-
zovih in navodila dobijo od obéinskih
Stabov za Civilno za&cito. Plazovi
nosijo oznake po veljavnem repu-
bliskem katastru; osi plazin so opre-
deliene z oddaljenostjo od dogovor-
jenega izhodisca.

2. Da delovodja po opravljenem delu na
terenu izpolni obrazec POROCILO O
SNEZNEM PLAZU in ga izroéi v hram-
bo evidenticarju sneznih plazov.

3. Da dolocijo osebo, ki bo o plazovih in
zametih na obmocju podjetja sproti ob-
vescala Sluzbo za sneg in snezne pla-
zove pri HMZ ali drugo pooblaséeno
sluzbo.

Pavle Segula

Road and
railway services
and avalanches

Road and Railway Enterprises in Slovenia
often have to care about snow ava-
lanches and drifts in order to make traffic
possible. Whilst there exists a current
evidence of awalanches with Railway
Offices, there is no survey of this phe-
nomena with Road Administrations. In
order to establish an appropriate register,
the author suggests the creation of this
evidence and it's current contact with the
Awalanche Warning Service of Slovenia.




